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Anmeklerflnhaben Honda Motor Co., Ltd. 



Deutsche* Patent- und Markenamt ♦ B0297 Munch en 

Patentanwdlte 
Weickmann & Wetekmann 
Postfach 860820 
81635 MQnchen 



Mir Zefchen: 32606P DE/PRot 



EINGEGANGEN 

17.0KT.2605 
Erled 



BMa Aktonxetehen und Anmeldor/lnhab#r fel 
1 ZahKiogen engeben) 



Prufungtantrag, Elnxanlungstag am 05. Mare 2004 
Elngabe vom elngegangon am 

Die weHere Pnjfung der oben genannten PatantaiwekJung hat zu dem nachstehenden Ergebnis gefflhrt 
Zur AuCenjng wind elne Frtol won 

SBChS Monetfen) 

gsw&hrt Die Frfst beginnt an dem Tag zu laufcn, der auf den Tag des Zu gangs des Beacheids fokjt 

Furunhwlagen. die der Auteiuig gegefionenfalls beigefugt warden (z. B. Beschrelbuifl. Beach reifiungstofle, PtfentaosprOche 
^^oendtfg!" Au8tertifl0ngen ^^"^^ Bl«ten> erforderilch. Oie Aulierung aelbet wird our in eJnfecher 

Werdendie fleechrelbung, die PaterrtansprOche Oder die Zeichnungen tm Laufe dee Varfahrens geandert, so hat der Anmet. 

T^t 5*7**™^ nlcht *> m Oeutecnen Patent- und Markenamt vorgeecHagen aind, tm Ebuelnen anzugotxm, an 
weteher Stella die in dan neuen Unlerfagen beechrlebenen Erfindungsmetkmale h den ureprungichen Untedegen offenbart 

l S^^^^^S^^^ Mn ^ eretmaJ * 9 enannt < B * de ™ Nummerierung girt 
Anlage: 1 Entgegenhaltung 

wg 



Htowfls auf Udgfehkeit d*r Gabtmictamtmer^weigung 

^^^ 2^^,^^ Efteaun9 dM Pat8rrta 1 fti« fur die 8e»ehw«rd 8 gegen den ^Hu^ac^TEte 
tkrazemnm erhatfilch fat. w<,UCT,8ITnj8I8ranmeiacr CG 6181 >< wewiw kostenio* bam Patent- und Mwtoftamt und den Patentinforw^ 

UlKJNscmtKWkwten SSaS55!P.^^ g-^^J5^ iSSat^^L, 

SIOMMQncfaM BuratedBsaoWfllden 

BBk Mfinctvn 
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Ar 10 2004 010 835 



05.10.05 



D1: DE10O61O40A1 



Zu dem Patentbegehren wurde die eingangs aufgefQhrte Druckschrift ermittelt. 
Der Daickschrift D1 (Beschr. und Ftguren) slnd altelVterkmaledes Anspruches 1 
entnehmbar. 

Der Anspruch 1 ist daher mangels Neuheit nicht tragfahig. 



Falls die Anmelderin in elner Kombinatron bestimmter kennzeichnender Merkmale, 
die die besondere Ausbildung Sitzgurtvorrlchtung betreffen, etwas 
PatentbegrGndendes sieht, wird sie bei Weiterverfolgung der Patentanmeldung 
gebetsn, errtsprechende neue AnsprOche efnzureichen und darzuiegen, worin die 
erfinderrsche Tatigkeit gesehen wird. 

Es wird noch auf folgendes hingewiesen: 

• DasMerkmal Jr» der normalen Richtung" in der vorletzten Zeile des 
Anspruches 1 ist nicht ausreichend War. 

Mit dem voriiegenden Patentbegehren kann ein Patent aus oben genannten Grunden 
nicht erteilt warden. 



Prufungsstelle fur Klasse B 60 R 
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Anmeldar: 

Da Im lerCh rydter AG, 70567 Stuttgart, DE 



@ Erflnder: 

Bullinger, Wiffried, DipL-lng. (FH) ( 70825 
KorntahMunchingen. DE; Eberla, Walter. Dipl.-lng. 
(FH), 73209 Hochdorf, DE 



Dfe folgenden Angabert nad dan vom Animate**- efogaralchteti Unterlagon entnommon 

<S) Venfatiren xur Ansteuerung eines reversible n Gurtstreffers 

® DleErfindung betrffiem Verfahrenzur Ansteucningef- 

nes reyersiblen Gurtstraffer? zurn Stffiff an eines »ch urn- 

tine Gurtspufe abw<ckalnd»n Gurtbandes eines Scrier- 

holtsgurU in eirem Kraftfahrzeue, wobeJ der Gurtstraffar 

M'nen auf dre Gurtspule Wirkendon Am neb sufwatat Der 

Skharheitsguit w«*t arte auf dfe Gurtspule inAbwictol- 

rlcritung wirkendo BJockkrvorrtehtung als Gurtauszqg* 

sperre mil Frffndungsgemaii wird im Anschluss an das 

Aualfisfln dw Gu rtstraffere und b*j VorSegen einer vorge- 

gebenen Bedingung der Gurtatrafrer in der Vftfae ange- 

steuert. dasa sfch di& Guftspule mfadestena so wait in 

AufwfckoJnchtung dr«hX das* aich dfe aioctiorvornch- 
. tung der Gwtspul*dftnef und das Gurtband zurn AbvWk- 

kal n f reigibt 
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Bwhiefcung [0006] Auf dies* Weise angetriebene reversible Gurtstraf- 

fer errnfiglkbcn eine Strafrung des Sicbert^tsgurts mit vcj> 
[0001] Die Erfirxtung betriffi sin Vferfaruen zur Austen*- gebbarer Starta, vorgebbarer (Je^windigtoett und vorgeb- 
rung etoes peversiblen Gurtslraffcrs gemfifl dem Ocertegriri* barer Zeitdauer. Durch die mehrfache Auslosbarfceit des re- 
draPatcutanspruchs i. 3 versJbka Guma^frenj wird ein vorbeugendes Austosen 

I00W] Skbcihftitjgurtc wekbs beuto ilbhcherwdse In desselben crmttgticlu. HIl vorbeugendes Ansltfsen bedeotct, 
Kraftfahrzeugco verbaut werden. verfilgen fiber einen Me- dass der Gurtstraffer in sicberheitskritischen FahrsitaatianEE 
chanismus zura mtDjnadscfa&n Aufwicteln des teen Curt- ansxeldst wird, welchc beispielrweise von Fahrdynamiicscx^ 
bandes auf eine OurtanrwkkelraUe^ vrekhe auf carter Gurt- soren oder Faltfzeugomgebungssensoren erkannl warden, 
spuje angoocdnct ist Durcb das auUHnanscbe Auftv&keln to oder auf weJcbedurch die Ax»w«nmgderBr«in«pcdalbct^ 
wird crraebt, dass tlcx augek-gtc Gurt locker am Kfirpcr ci- tigung, des Lcnkwinkcla odcr cincr Fahrcjbcobachtong ga- 
ncslnsassea anfiegt und bei Nicbtgebrauch terSicberhaits- scblossen wird 0b*r era vorbeugeodos AuslSsen hinaus 
gurts auf der Gortnurwkkelrclle aufgeralll ist. Das Abwik- knea ein reversibler Gurtstraffer auch zur baptischen War- 
fcem des Gcrts von der Guztaurwtekefrolle geschiehl gegen nung des Fahrers in sidierhettskritiscben Siwaiionen eiage- 
tin Drehmoment, welches von einer Ruckzugsfbder crzcugt 15 seat wcrdea, Bei eirjer vrateugenden Ausldsung des Gurt- 
wird, und ist ouch b ei angeiegtem Oorl mflglich, urn dem In- stcaflfeja oder bed ciner Ausldsung des Gurtstraffer* zu 
sassen eine We&gehend frcie Bowegung zc ermoglicben* Wsmzwecken ist es wunschenswext, dais der Curt nach ei- 

[0003] Welterbin ist flbttcberweise erne Gurtawzugs- ner erfblgten Staffing und bed dchergcstelitoa Normal- 
spetrft vcdianden, welche, ausgeiost durcfa eine Ansceocr- rahrbetrieb wieder toe an den Insaasen anliegt Ein sidier- 
vockhtunff mit gurtband- uod fahrzeupqnsidvcni Sensor, M gesteiltexNonnalfehrbetrieb liegt vur. wenn die Bewertung 
bei schneUem Abwkkjeln des Ouxis yoq derGurtaurwfcfo&l- <ler ^Lcuadon dutch era Sleaeigerat oder eincn Gefahrcn- 
rolle, ab eanEr vorgegebeneq Bea ch lenoigun^ der Gmtauf- rw±Dcr nLcbt exgibt, dajs cine sic*eriici»sklitxscbc Situadon 
. wickcJrolle in Abwickelrichtnng oder ab cincr v engg gBb o - voriiegt. 

rxn Bescblaqciigung &s Fahrceugs wirksam wird und die [0007} Nacb einer reveniblen Strafrcng dea Sichcrhcit*- 
Gurtaufwickckollc in dcr dann vodicgenden Position festr 25 gurts mittcb cincs reYcnib)cn Guitstrarlcra kann dcr Fall 
legt, so dass ein AJbwicksln des Gurts verbindert wird. Der ednbrten, dass aorgrund cincs gnrtbandseosidven Sensors 
hierfttivorgesehena Blockjennachapismag bestebt a us einer oder einee ^hrzeugceiisitrvea Censors die Gartanszngs- 
'Blockderverzahmmg der Gurtspule, und einer Blockier- spcrro wirksam wnrde. BeiBpiele fttr gurtbandsenfiidYe Sen- 
klinke. welche scbwealdbai: gelagert ist rati dweb die An- sores rind ein mecbaniscber Fliehkraftseasor im Qurtauf- 
steuervorrlcbtung in die Blookierverzabnung der Gurtspule ISO roUmecBariismus, ein elektromecbaoiscber H iehtrafls eai sor 
einsebwenkbar ist Die Verzahncngen an der Gnrtspnle und und ein etektroniscner Gurtanszugssensoi; wdeber die Aus- - 
der BlocJdeddixike sind selbstsperreod gestaltet, was dazu zugsgesebwindigkeit des Ourtbandes oder dessen Beschleu- 
ftthrtr dass der Gurtaoszng blockxert wird, solangeerae Zug- nigung atassL Lssbesoodere kann ein gnitbandsensitrver 
bdastung am Gurt anliegt Wrd dsr Quit von dieser Zugbe- Sensor dann aosprechen, wenn nach enner Gurts traffung der 
lastong entbstet, so wird der Blocldennecbatiisinos in set- 35 gestraffte Gurt unter doer Z&gbelastung stehL Diesc Zngbe- 
nen rricht widuamen Zustand xuxuekgeruort Dieses 2t> lastung des gestrafflen Ourts ist insbesondere abbangig von 
rflckf iihren kann magnetiscfa^ elektrornotoriscb oder inecha- der Starke der zuyot etfelgten 5 traffong und von dear Sitzpo 
mach erfolgen, beispielrweise dorch cine Ruckbolfeder an rition des Insassen vor der Scraffung. Durch diese Zugbela- 
ciner schwonkbar gclagcrtcn SpcnAdinkn. stung wild dcr Gurt wicder von dcr Qurtaufwickclrofio ab- 

[0004] Bei vieieo Sicb^rbeitsgurieo ist zudem ein Gurt- 40 getvick&lt, nacbdem das vcm Gurtstrafferantdeb auf die 
straff or vorfaanden, welcher die Schutzwirkung des Sicbejr- Gurtspnie ansgefibca Drehmomant abnimmt Erfolgt das 
bedtsgnrts etb5bL Der Guitstraflfer weist einea Antdieb mit Abwickein des Gurtbandes zu schnell, so spiicht der guttr 
einem BnecgBspckhcr aur^ wekher angesteuert warden bandsenative Sensor an und die Gurtauszugsspene wird 
kann, inn nutlEls der gespeicherten Enetgie eine jniecbani- wirksam, Die Gtutawzugssperrekann aucb bereits trarksani 
schc Vcuicbtong anzutrciben. Bei einem pyixs4echmschea 45 werden, wenn der gortbandseositive Sensor aufgmnd des 
B nwgi espeicbej beispielsweise wird eine cbetmischea Sub- Aufwickelvorgangs vrShrend der Gtuistrafftrng oder der 
stanz mittd? eines ZOnders zu einer exotbemini Reaktkn ialirzeugserisitxve Sensor aufgmnd der Fahrzeugbewe^ung 
veraxdassi. Bei dieser Reakticm wird ein Gasstrom erzeugt, anspficfat. 1st die Guttauszugssperre wirksant, so ist es Dtcht 
wek*er ole mechanlsdie ^farrichtnng actreibt Die angetrie- mehr mogbch das gestrarRe Guitband abzrrwickem und die 
bene \bnkhtung ist mit dw Gurtspjlc mcchaoiscb vcrbun- so Bewtgungs&dbeit der Insassen ist stark eingeschiankL Das 
den oder mit dieser mechardsch verbindbar, beispielsweise GnrtbandsoU deshalb wieder freigegeben weiden, feus eine 
tibcr eine Kuppbmg. t)ber dSese Vtibinducg Cbt die inecha- , vorgegebene Bodongung erxuHt ist, beiapieJbweise nacb ei- 
riscfao Vbrxkhmog anf die Gurtspnie cin Drcbioomont aus, ncr vorgegebonen Zcit odor falls die Ursacho fur die AuslO- 
Aufgrund cfieses Drebinorncnte cfiehr sich die Gurtspule mil sung des Gurtstraxrers nicht mehr vorfaanden ist oder Mis 
der darauf angeordneten Gartaufwickexrolle und straffl das 55 era Nomalfahrbetrieb sicbergestdit ist Um das Gurtband 
abge wicdcelte GurftnadL wieder frcizngebeo, ist bei den beute in Kraftfahrzeugen tlb- 

(OOQSj Aafier den hentzntage in KmrtfsJuzeugen einge- lichen Ouitajaszugssperren die SperrkliokB von der Blok- 
setztea, zumeist pyrotecfaciscfaen Gnitstrafftm smd anca re- kierrazaonung zo iSeen. 

versible Girslraffer in Fahtwugen einsetzbar, welcbe [000«] Antgabo der Brflndnng ist die Verbesserung der 
m chrmn l.% ancb schnell hmtrrrfnaadei, ausgeldst werden 60 Anwendrrng eines reveoablen Gurotrajffen in einem Kraft- 
kQBfieiL Diese lev^ELbka Gtirtstrafifer kflnneo unlerschied- rahrzeug. Diese Amgabe wird errmdnmgsgemaS durch die 
Hebe Annibbe aufwdsciv beispielsweise kann ein solcher Merkmale des Anspruchs 1 gel5st 

Gurtrtnafler dutch emeu EkkuxaEOlor angeuieben wearies. [0009] Um die Insassen aus dexn 7mt*mi\ mit geslraHlem 
Andcre reve«a>l^ Gurtstraffer werden mit Drucklnft aus ei- Omt wieder fnAm^At^ yiid A>r Blockigrm^ bamgrmiii 
nem. Drockspeicber, oder durch eine gespannte Feder ange- 65 fcnxzzeUtg von der Zngbelastnng entjastet, welcbe yam. am 
trieben, wobci der Druckspekher wahrend des Fahrbetriebs Insassen eng anliegeaden gestrafftem Gurt ausgeht Hierzn 
wieder befallbar und die Feder wahiend des Fahrbetriebs wird eir&ndimgsgemafi der Gurtstraffer in der Wedse ange- 
wieder spannbar ist steuext, dass skb die Gurtspule mindestens so weit in Gurt- 
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auivkksincbtung dieht, dass sich der BlocfciefiiuMrbanis- 
mas ttet und da& Gurtbaad zum Abwiefcem rreigjbt. Das Les- 
sen des Bjoddenaec hanimniit gescuiebt dadurch, daw die 
Zagbeiastuog des Guitbandes keiae Kraft mehr auf den 
Blockieunacbanisnins tusQbt und diss bei einer fainter- 
scnnitte&en cine Drebuas dcx Gurtspule rusto- 

bob. um die rjfojtertchneidcng der Zahne erfblgt Das Ab- 
wickcln des gcstraffien GuruVandes eriolgi ia der Wse, 
dasaein vcrlnndenfif ^Urtb&odseasitiverSeasor nichtberaiis 
durch den erwlinschten Ab wk krlYcrgang be cfingt, die Curl- 
ansxugssparro ausl&st Dor bsasso befiodd rich nacb dem 
Of&ec des Blookiarmecbaqumus in sogesurtetexri Zustand 
mit lose enlTegendeni bczLebun^swcise entinxsiroem Sicher- 
hategut, obne dacs er ceibst odsr der Fahrtr cine Mafc- 
nabme bat ergrcifen mtksscn und ohne dass die Sciiutzwir- 
kung des SicberheitsgurtB zu irgetid einem Zeitpuokt uicbt 
sicJbergestelit wac 

[0010] In einer vortedlbaften Weiierbildung des "Vcifah- 
rens crfbtgt die Ansteuerung des Gttrtstraffers in der Weise, 



10 



is 



das* bei gestrafftem Ourtbaod and each dem Gfihen der 20 bd getestem 



Drehung der Gurtspule dnrch dea GurtstrafferumeiaWinh 
ketstflck erfblgt, welches mindestens so gro£ ist, dass die 
Sperddinkc des nwiri^ww4i«; mm* m <w BkkJaerver- 
zahnnng gelflst wild \farteu* dieser AusfUhmngsfoim ist 
dass eine bontrollferte Dithimg der Gurtspule um einen vor- 
gegebenen Dxehwtnkel ennOgttcht wird, Mit einer kontral- 
liextea Drehung der Gurtspule 1st es mBglich das Oflhen des 
BtociJcrmecnaaismus so dujcbzuffihreo. dass der Insassc 
cue mdglkhst geringe Belastung oder Beemtrflefatigung cjr- 
fatut 

(0014] Id cinor vortoilhafton Watcibadong des Vbrfah- . 
rena mit ainam elektromctnriecb betriebenen Gurtsbraffer 
wird der Zustand des Blockierxnecliaiiiamus dadnreh errasst 
dass der "Wert emer eJektriscben BetriebsgrtiBe des Hcfctro 
motors bewertet wild Beispiek einer sofchen Be*riebsgr5Be 
and der Motorstrom, die am Motor anttegeode Spaoocag 
oder die vom Motor tnduzierte Spannnng. 1st der Biockier- 
mechanismos wiricsam und der Gurt gestrafft, so zeigen Mo 
torstrom und Motorspaaoucg eine andere Charalaeristilc ab 



Blockiexvorric ntaruj das Drehmoment des Gurtstrafferan- 
triebs.mcbt achlagartig sondem tongsi m abgescnkt wild. 
Dies geschieht in der Weise, dass der Abwickelvorgang der- 
ail crfblgt, dass der gurtbandaensitivc Sensor nicbt an- ' 
Sfricht Dos Langs ame Absccken des Drchmomonts go- 25 
schieht beispielsweise bdem dor Motoreirom does elctoo- 
jnotorischm QurtstraSers langsam vaningtrt wild, Hier- 
dorch wird die Zugspamiung, wefche im gestraflFtaa Gurt 
YorhaodBQ ist, laogsamer Yemngert, als dies bei einem 
schneflen Abschaltea des (jurtsn^flferaolrfebs gesemeoc 30 
Vorteil dieser Weiterbildffng ist, dass eine amenta Auslfi- 
stsog der Gurtanazugs^eoB durch das AbwJck^fai des Gnrt- 
bandeg ver hiodert wirdL 

(0011] In einer rorteitbaften Ausgestaltung des erfin- 
dungsgemJflen Vecfahreas wild eine ftlr das Offaen der 33 
Blocldervondcbtung indikative Grfifte ctfasst Die ftir das 
OUncn der Blockiervoaicfcmng indikativ& GrOfie wild w&b- 
reod der Ansteuerung des GmtstxanTesi fcrdaufend beww^ 

tct. Das Of£n£n der Blocidcrvairichtung filhrt dazu, ds« dec _ w 

Gurtstraffer koine weitero Straflfisng znm Losen dea Gurts 40 positioa dabingebenTv^dext werden, daw sich die Zuh- 



1 mit losem Gurt, da der 
Motor imenten FiU gegea ein vocnaadenes b^bes Drenmo- 
ment Albeit vecricatBa muss. VbrteH dieser WeitertdWuog 
des Verfabrcns ist, dass kcin tosaiztkber Sensor, wis can 
Drehwinlodgobor oder ein Sensor fur die Spenidinkftnpooi- 
tion ccfordcrfich iaL 

[WIS] In einer vortedlbaften Weiterbildnng des.Vferfab- 
mns mit eLoem Antricb fQr eine Sitzverstelhmg wird <£ese 
zum Offiitd der BlocldervorrichhiDg angestenert Ein An- 
trieb fur eine Sitrrerrtellung kann beispielsweise eine elek- 
trirche oder poeumatiscbe Bnenpew g so rgu ng aufweisen. 
und die Ansteuerung des Anniebs erfolgt Obex die Regetong 
der Stromyersorgung oder des zugefubrten Luftdmcka. 1st 
nacb einer erfolgten Gunstriffbng die Gunanszugsaperrc 
witksam, so kann in AbhSngigkeit der Starke der Gurtsiraf- 
fung die Zugkraft im Gurt so statk sein, dass eine weitere 
Straflung des Gurtbaodts durch den Gurtstra&iantrieb 
oicht 2u einer Drehung mit genttgend groSem Drehwinkel 
fiibrt, und der Bloe^ermechaniamns wird oicht gelosL 
Dorcb dac Ansteuerung cincr SitzvccstcUung kann die Sitz- 



bewixkt Der Gurts traflfer wird in cficser Ansgestalcung des 
Vcrfahwos in cter Weise aogesteuert, dass sich die Gurts|wJe 
gerade so wcit in AufwickeHchning drebt, dass sich die 
Blocldervorrichtiin g der Gnrtspuio Brmet und dajq f ^itthanri 
zum Abwickeln freigibt und der Xnswc in dsn Zustand mit 
lose angelegtem Gurt gebracht wird. Vcrteil dieser Ausge- 
staltung ist, dass dk Bdascung der msassen, wctcbe durch 
die wdere Diehung der Gurtaufwickclfpuie bU beroits ge- 
straffteni Gurt vemrsacbt wird, kleinstmCglich ist 
[0012] In einer vorualhaften Ausnibrungsfoon wird als 
indikalivt GrSBe fttr das Orroca der BtocktexVOfricbtung 
das LdflMi der Sperrklinke von dcx auf der Gcrt^pule befind- 
fijchcn Vbrzahriung berangczogco, welcho mirtcU ones 
Scbaltezs erfasst wild. Die Speufclinke betSEgt in AbhSn- 
gigkeit i tires Zustands einen mechamscben oder elaktii- 
schen Scbaker, oder ist &c\bu Tfeil einea Schatters, Ei ist . 
m6gUcb die ^peirkiinke selbst als Kontatochaiter attszn* 
fiihren, wood ein Tfeil der Sperrfciinte sua elekuisch ieitfS- 
higem Material besteht, wekhes in einer vorgegebene Posi- 
tion der SpezrJdmke ein en Stromkre^ schueBt \brtedl dieser 
Anstntongslbrm ist daaa der Znstand der gpen ftttnte 
facfi und direkl Oberwacht werden 1™** 
[0013) AIlemaLiv kann aLs mdikutivx OrCt3e die Drehung 
der Gurtspuie oder die Drehung ernes cJ^krramotoriscbea 
Gurbtrafferantiiebs hemngezogea werden. Mittels des Si- 
goals eines Drehwinkelgebers wird der Drehwinkel der 
Gurtapula oder der Drebwinkel dea elektrcmotonschen An- 
triebs erfasst, und es kann ekfcergeateflt werden* dass die 



45 



50 



kraft im Gurt vemngert und dass die anscblieBcode Straf- 
fiing des Gurtbandes durch denGurtstm&rantrieb zu emem 
ausreicbend grofieo Dtebwinkel der Gurtspuie und zu einem 
Offiitu des BlOckienneclianiamu* fiihit Insbesondere fOb- 
o» eine Abseokung der Sitzflache, ein \techiebea des Sit- 
ae* oacfa hintenund em Ndgen der Sitzlchne nacb bioien zu 
emer Entspannung des Gurtbandes. Urn die Insassen mog- 
licbst wemg zu beeintrflctdgen kann vorgesehen werden, 
die \ferstelm16glicbkeiten des Sitzes erst anzusteuexn, falls 
das OfEocn der Blocticrvorxicbtung nacb einem der Verfab- 
ren, wio sie in den vorberigen Absttzen besohriebea smd, 
erfoiglos war.. 

[0016] AEromfltiv zm »&it7vcrstclliixig Ir^n ancb dnc ckk- 
tdsch oder poeumatiscfa angetriebcoc \fcrah^mncfatung 
SS der GurnmlMifcrrHlft, wekbe znr Gortbo^eoverstellung VQr- 
gr«tberi ist, derail ange*truert warden, dass zum Orrhen de^ 
Rlnraifrmpffcrntsnma dieae GortmrdeiiktoQe abgesenkt 
wird. Vorteil dieser iltcmativcn AuafxUirimgsfotrn ist, dass 
die Bedntrachtigurtg der Tnsassen, welcbe durch eine An- 
«o steuenmg der VcrBtalleirmchnmg der Guromdenkrolle cr- 
folgt, gegenUber der BeeinWcbtiguog wie sie bei einer Ao- 
steuerung der Sirzverstelrong voriegt verongert wird. Die 
Ansteuerung der \bst£dleiimchtung der GurUmilenkiolle 
kann aucb iiumer ziiaatalicb zu einer Ansnaienm g ' od er on- 
mittelbsr Tor einer exnmiuiujsganfiBen Ansteuerung des 
Gtutstrafferautriebs erfolgen, mit dem 23 cl die Belasmng 
der maasseo zu veamgexn. 

[0017] Da normalarweiso das Knatellnngen der Sifever- 



65 
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sfcelhug and der GtirtunuonkroDe so Yorgenomrned warden, 
dass sich bei kleinen Tn**g«+rc die GurtumleaJadle wester 

ttnteri nod der 5Str wwtftrwmA myi hwj grpffen TnMftgfP 

UmleokroQc weiter obex* and <kr Sit2 water tauten befln- 
den> kann durch eine Kombiaatioo der Aastenerung dcr 
GurtmnledcrcilD and der Ansteueraig dsr Sitzverstetfung 
Stats sine Entapanming des gestrafffren und btockfcrten Gurt- 
bandes errexht werden. Mutcil (fieser WeiterMlduag ts^ 
dass inch bei einer Stnffung boher Strafflcraft die Blofc> 
ktervamchcuDg zoverfiasig geoffhet wades kann, obne 
dass dcr Aniricb <ics GurUtndfczs so aiisgcfogt wird, dass cr 
edne DrobuuraieuTeserve aurweist, welche our turn Ofibea 
dar B loddervcmch tung, okht fiber fOr den eigentKcbea 
Sti^rrVcrgang vorgeseben ist 

[0018] Bs 1st aucfa moglkb, die Gwtumknfcrofla und die 
Sitzverstdlong ectweder pfnzfln oder kombimext xam L5- 
sen'des Blackaennechamsnras flrousteuern, rthnt*. das rfer 
Gortstraffexantiieb opgesteuen wird. Die* hat den \fortcil, 
dass kein Gurtstraffer vorgesehen werden runs*, der efci Off- 



10 



15 



in Schritt 104 gepruft* ob der BlocJdexinechaaismQS der 
Curtipuk wixksam 1st 1st der BlocJderinechanisinus mctt 
wirksam* das beiflt der Gurt ist nicht blockiert and der In- 
sssse fcann sjch, wie vor der sicberbdtslaitUcfaen Situation, 
frei im Rafamen des abwickelbaren Guns bewegeq. so ist 
das ^ferfahren In Schritt 105 beecdeL 
[0028] Ergibt die Abflrage in Schritt 104, dass dcr BloJc^ 
kiemwirhftnigfinifl wirksam und der Oact bioeJriert ig^ so 
wad In Schritt 106 der Gurtstraffer emeut flfr cine vorgego- 
beoe Zeit angesteoiert, cm die Curtspui© ein WinkelstucJc in 
Aofwicfccl richmng ra drohen and sonrit din Spenkhnkc dee 
Blockie^ecbaniaimsficizugcbcn* Hierbei soUan die Insaa- 
sta, fasbesoudere der Fahrar, dutch die weitere Straflung 
des Gurte, welche zum Zweck das Lflsens das Bloclriccme- 
cftanrirnm crfoigt, nicbt irrifkrt oder belastet werden. Aug 
diesem Grand cxfbigt die Anstenerung des Gurtotrafleis in 
Schritt 106 im Verglekh zur Gurtstrarrong in Schritt 102 tint 
verarjderter Starke undfoder der zeitliche Verlauf der Straf- 
rUng ist geeignet vertadert Ein etneattr Eingriff der Sperr- 



ncn der Bfc>ckiervorrkhtnng nacb dem er&Ddnngsgem4flen 20 klinfce in die Blockteiverzahnung kann dadurch verhindert 



Verfahtec edanbc 
[0015] £s gtbt min vexschkdese MSgBcbkeiien, cHe Lchxc 
der voriiegenden Erfiixfnng jn voxteilhafler VMst ausmge- 
atalten." Nachfblgend wird erne vorteilhafte Ausfuhnmgs- 
fbim des orfindnt^gsgcinSBcn \^ffahrans anhand dcr Zcicb- 
mng n&er beschxiebec. Es zeigezijeweib in schenaatiscner 
D agtelmng ! 

[0020] Hg, 1 ek Hnssdiagrarnm des et£ndiusgsgemSBen 
"Veifahreos zur Ansteuerung cines reveraiWco Gtutsiraffen, 



werden* dasa edne Entlastang des gestrafften Qnris von der 
wirksansen Zugkraft durcfa ein Abwickdn eines Tails des 
Gortbandes ven der Gnrtanfwickekcile mitteis einer vozge- 
gebenen Abschaltcharakteristjk des OartstraSerantriebe ar- 
felgt Dies© Abachaitcharatocrferik mmw in der Wise vor- 
gegeben sein, dass das Gurtband so abgewickelt wird, dase 
can Anspiec&en des gurtbandsensitiven Sensors vernindert 
wird, Ist ein Dreh winfcelgeber an der Gurtspula oder eincai 
el ektmm ntnrt scften GmtstraQferantrieb vorhanden, so fcann 



10021 J Kg. 2 eirjeeinrache DarstcHuog des zeitlkhen Vfer- » mittels diesem das Abwickeln des Gortbandes kontrofliert 



laufe des Motorstroms (gestrichelt) eines elefctroinotori- 
schen Gartstraflers und des zeMcbeii Verianfs des Drefa- 
winkels (darchgezogen) der Gratanfwicfcelqpule wHhiend 
einw Straffvcrgangs, 

[0022] Kg. 3 eine Darstellung eines andereo zcitUcbcti 
Ye-rlaufs des Mblorscccms (gestrichelt und strichpunldierO 
eines ekidroinotocischen Gurtstranxra and des zcitlkben 
Verlauft des Drehwinkels (dmchgesogen) der Gurtsufwik- 
kclspnle waTucnd dues StrarPvorgangs, 



und die Abscl^tefaaraJrteristik angepasst werden. 
[002$] Das erfindungsgeinSBe Verrahreo zur Verwendung 
dues Gurtstraffers wird derart ctaicbgefQhrt, dass es jeder- 
zeti abgebrocnen werden kann. Ein auslosendes Ereignis fQr 
den Abbruch des \ferrahrens ist beispiels wcise das Qrrnen 
des Ourtschlosses; Hiecdurcb wird verhindert, dass beim 
oder nach dem Otimcn des Guitschlosses der Gurt eingezo- 
gen wird und der Insasse hierdurch edne Beeiaiiachtigung 
crfShrt. Wird von cincm Stcuctgcrit oder cincm Gcfahrcn- 



[0023] Hg. 4 sine Darstelhmg des asaUfichea ^feriaufs des 40 rechner wShrecd der I>irchftthrung des Verrahrens emeut 

.Motorstroms in einer vorteilhaften Wnterbfldong des Ver- eina sicherbeitskrijusche Situation erkarmC und das laufeode 

rahreos, Verfehren berlndec sich in Schritt 103 oder einem spgteren 

[0024] Fig, 5 eine Spezrldinke ond etne Bloddervcrah- Schritt, so wird das Verfahren ebesmlls abgebrocben. Es 

nnng der Gurtspuk bd nkbt wirfcsamer Gnrteuszugsspene* kaon sc^rtmil Schmt 101 ceu gestartetund gegebeoenfalls 

[0025] Fig. 6 eine Sperrklinke und eine BlockierYerzah- 45 erne Gurtstraifung in Schritt 102 ausgeHJst werden. Hier- 

nimg der Gtntspnle bei wirksainer Gurtaxszugssperre. durcb wird edne unimterbrochene Schutzwiikung des Gnrt- 

[0026] Die Rig. 1 zejgt ein FJnssdiagrarnm dea erfindungs- systems skhergestellt 

gemflBen Ve^fahrens zur Ansteaerung eines revezsiblea [0030] In. einer aitematrven Ausgestalrong des Aferfahrens 

Oortstrafler*. In SchdJI 101 wird im Kxafttahiteug von en ist es mfiglich die Scfaritte 103 and 104 zu vertanscheo, so 

nem Gerahreorechaer oder voa ednem SbeuergeraX bei- so dass zuerst ernuttelt wird, ob die Gurtauszngssperre wide- 



spielsweise votn BAS(Brerns*AS&istent>SleneiBCfa% vom 
DTK(DiaTRoriic = AbsiiMidsregci trmpojnat>-5 teaiergerfct 
odor vom ESP^Elcknxriiscbca StahQitars Programmes tci>- 
ergarSt eine akfaetheltatedacha Situation erkannt and Mer- 
dareh in Schritt 102 das Ansldsen des Gurtstraffets varan- 
lflsst Nachdem in Schria 102 der Gurts trafifcr Gisgelfist 
wurde and nachdem der GartetraflVorgang beendct ist wird 
in Schritt 103 gepritft ob eine vorgegehene Bedingung er- 
RUlt est welche dazn fuhrt. dass cfie GurtaiB ro g gs p er re ge- 
Idst werden soIL Eme sole he Bedingung kann rmt der Ah- 
rragc eines Stenergerita oder eines GcmmxnrechDera ver- 
talflpft*«aBei$nielsweise]r^ die 
Air das AusUSscn des Gtaistraflexs urs&hHche sicberheits- 
kdtischc Siraafion ciefct mehr geg^en bt In Schrrtt 103 
kano auch ein emfaches zeaojches Kdtermm abgafragt wer- 
den, beiflpteiiweisc ob eine vorgegebooe Zeitdacrr fiber- 
schrlztanisL 

[0027] 1st die Beamgong in Schritt 103 erruttt, wird 



sam 1st. AnschiieBcnd wird die Bedingung, welche fur das 
Ofmcn der Sperrc crfUUt sein nxnss, abgcfragt Es ist auch 
mfiglich die bcidcn AbrVagon 103 Und 104 parallel vorzn» 
nehmen. 

S5 [0031] Ailf die Abftage cxner BcdingUng 23am Losen dar 
GuTtauszngsspeire in Schritt 103 kann is ednerWereinfach- 
ten Abwandhmg des V^xrahrcni audi vcrrrrhtct werden. 
[0037] Die #1g. 2 zeigt eine etnfacbe DarsteUung des zeit* 
lichen \feriaufs d« Motorstroms T ernes elektromotorlschen 

60. Gortstraffers und des zeitUchen Veriaufa des Drehwinkels a 
dcr Gartanrwicaxlspulc wfihrend eines ScralrVorgangs. Anf 
der Ordinate wird der Motontrom I in Form einer gestri* 
cheiicn Surve und der Dreh whikilaml^nneinejrdinthge* 
zogenea Kurve gegen dicZcitt auzgetragen, Nach dem Ans- 

65 Idsen des elekOxxmobOfiscben Gortstrafiers hex t = 0 stetgt 
der Motorstrom an (Einvejtabschnitt 1). 1st ein genugend 
groBes Drehmoment erreichf, begtonen sich der Motor und 
die damn inecfaanisch gefaoppelte Gnrtspnle zu drehen (Kmv 
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veaabscbnJtt 4) bis der Gut so wait gespatmt ist, dass skh 
ein Gkkhgewkht zwiscben dem Drebmomeat' del Moton 
and dem entgegea. wiifcandea Dtehmomeat der Guitaufwik- 
keircUe einstelii. Ab <lenxZeitpuiikt des Marnentengleichfe- 
wicbts Mdben der Dreb wmfcel des Motors und der Motor* 
Strom. koostant (Kurvenabscbnitt 5 nod 2)» Nach doer vor- 
^tgebcoco Zeit, oder nachdem lestgestellt wurde, dass sicfa 
die Btocsiervoaicbtttng gelSst bat wild dio Stromversor- 
gongdes Motors benmCtt g e rege l^TipddtrMotorstiomMt 



Hg. 3 und 4 srod iJeatidert dargestollt uod quantitatlv nkbt 
den UrrtcbKchen Vcdiufcn ^cpttit 
[0036] Die fig. 4 zrigt eine Darsteilung des Trfrlinhm 
\edaufs des Mototstroms in einer vorteilhaften Wdterhil- 
dmz des YexfaluHB. Id dtoser Weiterbildung des Yerfahrens 
wild aos dem zdttichen Vcdauf des Motorstroms I eine 
Aussage fiber den Zusund des Blockkme^bsnisrnuj abgc- 
leitet Der Motor wird dcrart angesteuert, dass hintereinan- 
der dne Reihe tourer pnlsartiger Ansteqerungen7, 8, 9 des 



auf Null ab (Kurventbqchoiit 3). CTrichrnrig wild der Curt X0 Cttrtstraffermotors durchgcTUhrt werden, wobel bd jeder 



cmspannt, cad ftir. den Fall, dass dio Gurtausziigsaporro 
nicbt wirksarn ist, wd der Motor wieder zurttek gcdreni 
(KiirVMiabtchaitt 6). Bin Zuruckdrrben de* Gurtstratfemio- 
tars kann veztrindert werden. wenn iwischen demGurtstra/- 
fonnDtor nod der Gurtspule eine Kuppkng vorgesehen isL 13 
Hierzo wird eine ansteuerbare Kupphmg in der Weise ange- 
3l£AX*% d«s sich die Gurtipule t&lkopfxli vom Giu^tialfcx- 
xnotorzurOckdrebL &s kana aucb eioo Kupphing verwendet 
werden, wclcbc autoxnatiscb den GurtstraflermGtor von der 
Gurtspule trenni falls der Motor ten Drefainoment m Auf- 20 
wickekichtung eneogt Bio wdterer Knpptiingatyp lfia t dec 
' KraflacfaHuB zwiscben Antrieb nod Gurtspule, indeiu der 
Antricb kurtadtig in AbwickelricbJnng angesteuect wirdj 
also entgegen seiner dgentlichea Arbdtsricbtung . 
[0033] In der Darsteilung der Fig. 2 sznd die auftrctenden 25 
Schwaokungen dss Motorstroms nichl berOckslchtigL Sind 
dk.Schwankungen dea Motors Horns so grofl, dass der Dreh- 
winkel der Gurtspule sicb andert, so ist der Motorstrom. 
nacbmregeln. 

L0034J Dietlg. 3 zeigt eine weitccts DaetteOliiQg da$ z^ixli- 30 
cnen Vedau£s des Motors troms I etnes dektromotoxischeo 
Gurtstrafiers nnd de? ^eitLicbec des Dieb wmkeb a 

der Gurtanfwickelspalo wihrend dnes StraffVorganga. Der 
Motors trom I wild in Form einer gestrichelten und einer 
stdchpunktiertcn Karve gegm die Zeit t aufgetragen. Nacb as 
dem Ausl&scn des dektroiiiotonscbea GurLstraffeis bci t = 0 
steigt der Motorstrom an (Kurvccabsctmitt 1), 1st ein ^enu- 
gead groCcs Drdunomect errekhc^ beginocn sicb der Motor 
und dio daran mochamsch gckoppolto Gurtspulo su drebca 



Anstoocrung der Gortstraflcrmolor 
icngt, welcbej tuf die GurUpulc dcrart wirkl, da« die O^it- 
aarwickdrolle eine Zugkraft im abgewickdten Teil dea 
Gmtbandea erzeugt Die 5uomcC8dceI der An$tenerangen7 y 
8, 9 wird iteradv bd jeder Ansteuerung erbdbt, wood der 
zeiriiebe Vexlauf dor ^tromstarke 1 wihrecd jeder An5teu©- 
rang erfassl wird. Altemahv kann anch bd kandanter 
Stronstaike I die Dauer der pulsanlgen Ansieoernngen ite- 
radY ecbObt werden, oder es werden sowohl d»StrornstSrkx 
I ab aucfa die Daoer der Ansteuerungen crbobL 1st der Gim 
gestrafftnnd die Qurtauazngssperre wirksam* sobewizkt das 
vom Gnitstraflfermotoc erzeugte Drenmomcnt ein tunerst 
geringes AnfWickdn des Gurtbandes aufdic Gurtanfwick^K 
rofle. Beidieeena geringea Aurwkkeln findct ouch aci eine 
acbr gcringe Drcbung des GuitstraSennotors statt Dies bo 
wirk^dass die Soranstarke I nacb einem schnellen Anstieg 
nahezu konstant verlanft 7 nnd 8 # ebenso wie im Bareieh 2 
in Hg. 2. Wird dnrca eine sokhe Ansteuetung des Giirtslraf- 
fonnotors die Gurtspule soweit gedrent^ dass deb die Sperr- 
khnke von der ^pexrvex2ahnnng losen kann, so wird ein'lerl 
des anfgewicbdtea Gnrtbandes abgerollt nnd an der Gurt- 
aafwidtelrolle fiegt kdn I>rchmocnentachr an. Vrird bd ei- 
ner emetiten Anstsuertmg des GurtstraflennoCors ein Dreh- 
mnmnnt an der Gurtspule in Aurwickelrichcong enengt, so 
kaon deb diese sear scbncli drebea und der Strom vcriauf 
zelgt eine steal niUende Flanke 9. TVitt dne solcbe schneU 
finlendeFlanke 9 der Stromstartos Iwanttnddner Anstene- 
rung auf, wird cfie Ansteuemog abgebrocben nnd das Vbr* 
fehron wird beendet, da die Gurtfloazugaspcrro nun nicht 



(Kurvenabscnnitt 4) bis der Gurt so weit gesponnc ist, dass 40 mehr wirksam ist Dnrch diese "Wciterbildung des Verfab- 

skh em Gieictgewicht zwisenen denj Drehznoment des Mo- rens wird endcbt, dass mitceis des reversiblen Gnrlatraffi&r- 

tors und dem entgegen wirkenden Drehnboment der Gurt- motors die Gurtspule iterariy aasteigend, gerade umeinenso 

aurwickdrotle einsteUu Um dsn Motor nnd die Gurtspulo in groEen Winkd gedrebt wird, welcber ndndestens ertotder- 

der erxedcQten Position zn batten, kann der Motors trom el- lich ist dass deb die Sperrklinke ans der Verzabnung der 

was abgesenkt und auf dem vcrangerten Niveau gcnaltea 45 Gurtspule losen und das Gurtband rreigeben kann. Stroman- 



werden (Kurvenahsehnitt 2b), da ein Teil dea erzeugtea 
Drehmoiaenta in Antwickeldcfataug rur QbcrwuuniDg der 
ReibungskrJtte natig 1st, wefcfac beispkl^weisc an der Gurt- 
umfenkmlto anftwten. Hue sokbo Charateristik trig insbo- 
soadere daon zui, wenn der Strom in Abhlngigkeii'der 
kellage des Motors oder in' AbhHjigjgkdt der'Wkdcellagc der 
Gurtspule geregell wird. Nach einer vorgegebenen 2eit oder 
nacbdem fcstgcstclll wurdc, dass sicb die Blockicrvocxicb- 
tung gelost hat, wird die Sfromversargang dee Mo ton ber- 
untergeregdt OCnrveaabsdmUte 3a und 3b). Das Herunter- 
regeln des MotorBtrotna kann eine lineare (Knrvenabscnnitt 
3a) oder dne nicb tfineare (Knrvenabschmtt 3b) Chan*xer> 
stik aufweiaen nnd nuus dcrart erfoJgen, dass das Abwik- 
keln dee Gurtbandes von der GurtaurwcksJrolle nichl 7Jam 
Ausli5sen der Gurtanszogssperre dmcb den gurtbandsensiti- 
ven5en5orlJihrt HierfUristeiE flachererAbfalldes Stroms 
zn Beginn des Abwlckervorgangs und tin staltrcz Abf all zu 
dessen Ende besondes gedgnel (KuzvesnbschnlLt 3b). Das 
Zuruckdrebeo des Motors (Knrvenabschuitt 6) durch das 
Abwidcdn des Gurtbandes von der Gnrtanrwickeirolle er- 
folgt abbHngig vom Stromverlauf (Rnrvenabscbnitte 3a und 
3b) end ist bier beiqpidhaft linear angegeben. 
{0035] Die Strom-, Wwk^r und Zdrverbaltnisse in den 



30 



55 



55 



stieg und Strotnabfail wird wieder derart gesteuen, dass 
keine Auslosung der GurUnszngssperre durch den gurt- 
baodsensitiYen Sensor erfoigt 

[0037] Die Beschreibungen der Ffg. % 3 and 4 bezleben 
sich auf eme Auar^bxungsfbxm des \ferfahreos bd etnem pc- 
versiblea Guitstraff crs nut einem dekuontotonscben An- 
trieb. Die hterbet oescbriebene Ansteuerung des Gurtstraf- 
fcrantricbs kann sncb auf cincn pnc^matiscticn oder hydrau- 
liacnen nnd teilweise auf dnen rwieikraftgetnobenen GurV 
strafier ubertragen warden. Hkrbd ist baispiei&weise bd ei- 
iiempneumatiscben Antrieb der elektriscne Strom in den Fi- 
^gurenbesdueibungex) durch den Luftdruck zu ertctten. 
[0031] EheRg. 5 zeigt eine drehbar befesdgteSperriclinke 
10* und dno Bloclderverzahnung 11 bd nicht wirksamer 
Gurtauezugssperre. Dia Blockierverzahmmg U ist mecha- 
nisch stair auf einer Gurtspule 12 angeordnet Die Spear- 
knnke 10 ist voq der Bk^kierverzabnung 11 gdOst, wo- 
durcfe die Gurtspule 12 ird drenbar ist und das Gurtband 13 
gegen das Moment der Rifckhclfeder von dec Guxtaurwikf 
kelroBe 14 in Abwickehichnmg A abgewkkelt werden 
karm, fin Nocnalbetmb des Fabrzeuga ist dies die flblicbe 
Position der Spenddinko 10, in welch© diese beispie&weiac . 
dmcb dnen Bedeoneebaoisnnxs oder cnen Magneton ge- 
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bracbt vki Die Gurtspoie 12 wets! eine meebroischc 
bhuiuog 15 zu einem Gurtstraiferaixtrieb 16 auf; welcherdie 
Gurtspoie 12 in Auxwictreiiicbuing B drehL ElnftAnsteue- 
rang dor Specklinfce erfbJgt dutch cine Aluteuervonichtung 
17, welche eine niechanisclie Verbindung W ziirSperrkiinke. 5 
10 aurwelst Das Signal dsn Season 19 wird fia die Ao- 
stonervotrfchttng 17 gcleitct and lOst dort gegebeqeaftlb 
die Ausleuerung dec SperdcHntoc 10 so*. DerSeiaor lS>kann 
bcLspkliweise em gtrrtbindflcnsitiycr FnchkrafUensor r ein 
Sensor znr Erfceaxjung dtttr Gefihrauitu&txocu wie bci- to 
spitUwciso ciri Fahrdynainikacnsor odcr cin Sensor zur Er- 
kenanog einer Unfoikitualion wio fccispisisweiao ein Be- 
scMeunjguagMeoscr seia 

Dk Fig. 6 zeigt eine drehbar befwtigte SperrJdinice 
lO.und eke Block ierverzakiucg 11 der Gurtspule 12 bei 15 
wirksamex Qnrtacsrugsjpenfe, In die dargestelitc Bositioa 
wird die Spertfr tin tor. In gehrachl, falls das Signal ernes Sen- 
sors 19 die Ansteuerong des BloddennechwiiBmtts dnrch 
die AnstoDervonicbtung 17 bcwiikt Wegen des Hlnter- 
schnJtts der >fazahnnagen an der Spcrrkfinke 10 and der » 
BkxJaerverz ahnung llistcio «JbsttStiges LOsen der Spen- 
ktiuke ID von cer BLtx^cnnecxahnang U nicht mttghxh, so- 
langc sich die GmtspuLo 12 mil der Blodrierrazahmng U 
unter der BhiwirJnmg eiaes Drehmomcnb in Curtabwickrl- 
richtung A "befindet. Bin aokbes DrchmomcoL wind dutch 25 
cine Zugknft im Gurtband 13 veruisacht 
[0040] Die Dt^cbfOhmjig des erfindungsgemaEen Yufah- 
rent ist fQr den Fall ones hecte ublichen Bltxiicnnccbanij- 
mat der Gurtauszugsspene beschrieben, bci weichem ran© 
Spenfciinke mlt einer lmmpfrnif'n«rFii V^^hrmng auf A*r 30 

Gurtspoie zusaramenwirkt Dicsc-Darstellung des Blodrier- 
meefcauismns 1st beispiettaft gewanlt £>as Vnfahren kann 
anch dnrchgef&hn werden, Sails der BlockJerinechaniamus 
der Gurtsnazugssperre voUrjammea anders auageflQhrt 1st, 
beispelsweise falls er beine irieinacdergreifeiide Vtrzah- 55 
nuqg aufweist, gondera am einem mechaniscb odcr etefctro- 
fflagnctaach aoitp teibarea Zapfen besteht, wclcber in ein 
vorgesehene S telle eingmft und bierdurcb die Gurtatiszugs- 
spcxrc wi±3am machL Die Gumus zugsspcrze kann such 
ana einer innenliegeodeo Sperrklinka mjt Auesenvercah- 40 
nnng and einor kompl&msatSren Inneavexzahnivg, welche 
feet nutdar Gartapale verbundeo ist, bsstehes. 
[0041] Ifet im Fahrzsog wisgtrlfeh to dan einen, enf dSe 
Gnxt3pu3e widcenden, leYersiblen Guit&traffer ein weilexer 
GartJtraffer vcrgesehen, watcher beiapielaweise pyrocecb- 45 
msch ausgekist wird, so kann das VeriahiEa in dcrbeschrie- 
benen Fonn, unabhangig von diesem weileren Gurtstraffer 
durcfcgefUhit nrerden, : wobd diescr weiteze Gurtetraflfer 
anch an einer anderen SwUe als der Gurttpoi^aomBeispiel 
am Gmtschloss ^riiksam son taan, 50 
[0042] Ist im Kraftfahrzeug cin Charts traflfer vorge^eben, 
weicber mcht an der Gortspuie wiikt, aoodeis bets^icJb- 
vrcw daa Gort9chlo0 bctrogt um den Goxt m strain, ao i*t 
znr crfindnngsgrmiBcn Darchfchnmg des Vezfahrcns erne 
Antriebmraochmng o6dg, welche aitf die Gnxtrpole wiikt, ss 
Diese Anlrieb svouicfc tong 1st aoch els Omtstraffer zu be- 
zeichnen, Hn solcbex, auf die Cj^rtsjmk wirkende Gi*tstraf- 
fex kflrjj* ench einzig dafflr voigesehen seio, die BlocJriervor- 
rid)hmg der GurtanrTngssperre zn dfiberv 

CO 

Pateniattsprtlchc 

1. Med^UBtL zur AnsuHjerung eanes iBvemblen Ourt- 
etra£CKx zum StxzfiaL cubs sich um ease Guxtspule ab- 
wickftinden Gurtbandeo cinea Sicoedieihigints in «• « 
oem Eraftfahixrug wobei 

der Gmlatrsflfee eiuea anf djp GurtspeOe wkeadeo Aa- 
tnab anfweistnnd 



der SicbecheiUgutt ais Gmtauezugttpeize ei&a anf <fia 
Gumpule in AbmckeMchtung wkkmde Blockiervar- 
ricbtnng aefweist 
dadereh gftomwrlrlmet, dasa 
nach dem Aosl&aen des Gomtraffera, and bea \sxlie- 
• fen einer Yor ge ge be oen Bediogqng > derOwrtpteafBeria 
der Wdse angesteuert wild, daas sich <fie Gurt^mle 
(12) Modes tens so weit in Aufwickedrichtung (B) 
diehU daas sicb die Bloekicrvoaicbtung der Ourtspole 
(12) Gfihet usd Ourtband (13) zum Abwickdn &e»< 

2. Vferfahren nacb Ansproch ] t dadurcb gekenozekb- 

ne^ daas 

e£ne IQr da* Oflhen der BJoclderYOcnebmng ii^fikalive 
OK)0e erfeflst wird uqd . 

der Gortstraffer in der Weise angesteoert wird, dasa 
sich die Ouitepule (12) gerade soweii dreht, das* sich 
die BkxJdervorricbtnng der Gunspole (12) effaet imd 
daa Gunband (13) zum Abwickein ^eiglbt 

3. \ferfehien nacfa etnem der Anspruche 1 and % da- 
dutch gefewmTftfrhnet, daas die Bkx±iervomcbtung 
der Gurtspule (12) cine diehbar beftstigte Spenklioke 
(It) mit einer Aferzahnung anfweist, welche nut einer 
kbraplcmentarca Veiz^bnung (U) aof der Gurtspnlc 
(12) zuaajmnenwiikt, wobci die beiden Vcrzahnungcn 
bd whksanier Gortanszugsspene ineinander greifen. 

4. Vfcrfahiro nAch Acspruch 3, dadurch gekenn2eicb- 
net, daas das Offbea der Blcckienrorrichtang^ durch 
das Lfl sea der Spenklinkp (10) von der auf der GtnV 
spule (12) beflndticbea Verzahnaog (UX nuttejj ehaes 
Schalters erfassC wild. 

5. \fetfabrea nach einem der Anspruche 1 and % da- 
dorch gekennzeichnev dass dex Drehwinkel der Die- 
hung der Gurtspule (12) mittels ebses Drebwinkelge- 
bers erfesst wird, und dasa au5 ckun Drehwinkel auf das 
Offbea der Btocldervorrichtung g^chlossen wird . 

6. Vfcjfahren nacfa etsem der Anspruche 1 and % da- 
dnrch gekennzeichnet, dass der GurtstratTer eusen ekk- 
oronKJtorischcn Antricb aufwewt, der Drehwinkel der 
Drehung dea eletoomotonschea Antiiebs miltela eiziee 
Drehwmkelgebera crfasst wird, und aus dam DrehwiD- 
ket in Aufwidceiiichtniig (B) auf dasOffhenderBIck- 
Idervorrichtimg gesctuossen wild. 

7. Vfexfahren nach einem der Anspruche I und 2, da- 
durch gekecrEieicnnet, daas der Gurtatrafifer eineneiek- 
OXJiDOOorischen Antrieb anfwetst, der Drehwinkel dsr 
Diehuog des eJelorombtorischen Anuiebs mktels elnes 
Dn^winkeJgeberB edasst wird, der zeitiicbe Vertanf 
des Drehwinkeis in Ab wkelricbtang (A) nach einer 
AjKtnuerung des Gurtstraners erfaast wizd, und ma 
daejemzeidichen VerJanf des Drehwinkeis auf das Off- 
nen der B Ixxkirrvomchtung gtachlosaen wird. 

8w \feFfahicn nach dnenx der Ansprflchc 1 und 2, da- 
dmch gekennzetchiMC, dass d^Gurtstraflereuieaielek- 
iromocorischan Antrieb aurwelst und dasa der Wert e>- 
ner elektnscheu Betriebsgrofie des elektrcmotcdschen 
Anedebs des Onrtstranezs wShreod, der Ansteuenmg 
des Gnrtstraners erfaast wird und mittela dieses Wertes 
die Aossage abgeleitet wird, oh die Gurtanszugasperre 
wuksamist 

9. Nferfehren nach einem dec Anspruche 1 and 2. da- 
dnrch grkwirff/nrrmet, dass der Gurtstraffer einen elefc« 
trtOTtorjschen Antricb aufweist, der Drchwmkei die- 
ses dektroznoioiischezk Antriehs edasst wizd und der 
GurtsteaiFer derart engesteneit wird, dass das Drehmo- 
meat des Gurtatnfferantiicbs so lange erboht wild bis 
ein Ycrgegebsier Drehwinkel erreacht jaL 

10. Verfkhien nach einem der venhergehenden An- 
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sprticfao, da du gcfa geJcmnrfricbnet, dass die Anateoe- 
nmg des Gurtstraf&o in <fcx Weise exfolgt diss bed g©- 
araffhera GurtbaiMi (13) tod nadi dam Qffn^n dcr 
Blockxccvooicbrtung das Alrwicketo des Gurtbandes 
C13> von der Guitspute (12) der*t seschient, daw tin 5 
gmbaadgcagftlvcr Sensor niche die Anfilflsung dcr 
Gurtauszug^spetnubcwiikt 

11. Vfcrfahrec o&cb cfctem dci vothergebeodeo An- 
spiGche, dadurch gekwuizachact, dan can Antricb fQr 
cine SifeversteUEing voihanden ist und daw die Sitzver- 10 
stcJhmg dcrart an£csteucrt wird, d&sa sich die Blockicr- 
vomtfatung mittels des GumtaSmntriene aflfaea 
Inset 

12. Verfahwn ouch einem dcr vorbergchendtn An- 
sprOche, dflrtnrrh gekennzeiefanef, dxss ein Aatrieb fdr 1$ 
eine Vfer^Ueinrirhtngg der Gurtmnltnkxolie vorfaan- 
den iiC und <hss die Vcrateilfiinrichtung der Gqrtum- 
lenkrofle derail angesteucrt wird. dasa skb die Blok- 
idcrvonkhiiing nrirtels des Gurtstrafferamriebs Oflncn 
lfcst. 20 



Hicrzu 6 Seate(n} Zejcbnungen 
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ZE1CHNUNGEN SEITZ 1 



Numnrw: 
JnL CI7: 

Offanl«gungstag: 



Sichertieitskiitische 
Situation 



Fig. 1 



101 



Aus/dsen des 
Gurtstraffers 



102 




Gurtstraffer 
ansteuem 



106 



DE tOO 61044 A 1 
B60R 22/353 
13. JmM 2002 



105 



Ende 
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ZEfCHNUNGEN SEJTE 2 



Numnifir: 
frit C\7: 

Offentogungstag:' 



DE 100 61040 A1 
B60R 22/353 
13.Jum2002 




^1 



5 




Fig. 2 
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2EICHNUNGEN SElTH fi 



Nummgn 
int Ct. 7 : 

Offonftgungstag: 



OG 10061 040 At 
8 80 R 22/393 
13. Juni 2002 






19 '<-- 
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